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Infrastrukturbau
Limmattaler Kreuz, Dietikon, Ziirich

Programm

Erdgeschoss - Eisenbahn, Giiterumschlag

1. Obergeschoss - LKW, Lager

2. Obergeschoss - Auto, Kommerz, Biiro
Dachgeschoss - begehbares Dach, Solarpanels

Hauptgeschosse ohne Zwischengeschosse

Erdgeschoss: 497'000m?
Installationsflache fiir Erdgeschoss:  358'000m?
1. Obergeschoss: 369'350m?
Installationsflache fiir Erdgeschoss:  358'000m?
2. Obergeschoss Kommerz: 369'350m?
2. Obergeschoss Biiro: 315'950m?
Installtionsflache fir Erdgeschoss:  358'000m?
Dachgeschoss begehbar: 197°000m?
Dachgeschoss Solarpanels: 194°000m?
Total: 3'016'650m?

Geschosshohen ohne Zwischengeschosse

Erdgeschoss: 9m
Installtionsflache fiir Erdgeschoss: 4m
1. Obergeschoss: 11m
Installationsflache fiir Erdgeschos: 4m
2. Obergeschoss Kommerz: 9m
2. Obergeschoss Biiro: 7m
Installationsflache fiir Erdgeschoss: 4m
Total: 47m
Gebéudevolumen

Erdgeschoss: 6'218'750m?
1. Obergeschoss: 5'355'575m?
2. Obergeschoss Kommerz: 4'062'850m®
2. Obergeschoss Biiro: 2'843'550m?
Total: 18'480'725m®
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Limmattaler Kreis

ERLAUTERUNG Infrastrukturbauten stel-
len die Monumente der Gegenwart dar. Sie
verfigen Gber die Qualitat Orte an sich zu
binden und neue raumliche Zugehdrigkei-
ten zu schaffen. Durch ihre Verteilerfunk-
tion werden Orte regional geclustert und
national in Beziehung gesetzt.

Die physische Struktur dieser Bauten im
stddtischen und nationalen Kontext stellt
eine Konstellation verschiedener Inseln

Konzeptcollage dar — ein Archipelago bestehend aus Fix-
punkten an spezifischen Orten, welche tiber

Verkehrsknotenpunkte der Schweiz ihre Eigenschaften eine Konzentration am
die Schweiz als Archipelago seiner Infrastrukturen jeweiligen Ort darstellen Und gleichzeitig,
ﬁfﬁ 4 aufgrund ihrer Nachbarschaft zu anderen

Vg o e 4 & Fixpunkten, einen veritablen See — Ar-

L e chi-Pelagos — aufspannen, ein Feld der Ent-

A5 wicklung und der rdumlichen Zugehtrigkeit.

KONTEXT Die Entwicklungsgebiete Zi-
richs liegen ausserhalb der politischen
Stadtgrenze, im Glatttal, sowie im Limmat-
’ tal. Mit zunehmendem Wachstum dieser
5l Regionen vergréssert sich auch die phy-
T sische Distanz zur eigentlichen Kernstadt
‘ it Ziirich. Diese wird als Bezugspunkt obsolet.
So missen in diesen Orten der raschen
Entwicklung neue Zentralitaten geschaffen
werden, welche der Region mehr Autono-
% mie verleihen und als Bezugspunkte zu kon-

. stituierenden Elementen der Region wer-

i den. Uber diese neuen Zentralitsten kann
== Flughafen Genf \ Flughafen Basel ' Flughafen Olten S Bahnhof Ziirich ® Gotthard Airolo-Goschenen hli lich der B K tadt wied
& Giiterbahnhof Lausanne \  Bahnhof Basel & Bahnhof Luzern / San Bernardino | Bahnhof Landquart schiiesshic er eZUQ Zur Rernstadt wieder
™= Bahnhof Biel [ Autoverlad Kandersteg O Limmattaler Kreis L Bahnhof Arth Goldau ~ /  Bahnhof Chur herQEStellt werden.

’{ Bern Wankdorf == Bahnhof Brig §_ Flughafen Zirich ( Zoll Chiasso / Flughafen Samedan
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Durch die Schaffung eines Hubs fiir den
regionalen und nationalen Bodenverkehr
an der Stelle des Limmattaler Kreuzes,
einem der meist frequentierten Orte der
Schweiz bezogen auf den Personen- und
den Giiterverkehr, wird ein Beziehungsfeld
aufgespannt zwischen der Kernstadt Ziirich
und den drei Zentralitaten, dem Flughafen
Kloten, dem Militarflughafen Diibendorf,
sowie dem Limmattaler Kreis. Diese drei
Knotenpunkte fassen die Stadt rdumlich
zusammen und nehmen die Entwicklungs-
richtungen auf.
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Als zentrales Lager und Warendepot, als
Umschlagsplatz fiir den Giitertransport und
als Engros Verkaufsstelle kann der Lim-
mattaler Kreis flachige Lager- und Logis-
tiknutzungen des Limmattals aufnehmen.
Diese Umnutzungsflachen spielen bis zu
415°000m? Grundflache frei und eroffnet so
neues Entwicklungspotential fir die Stadt.
Durch das Biindeln dieser Lager- und Ver-
teilfunktionen konnen Nutzungen, welche
ansonsten stddtebauliche Entwicklungen
verhindern, in ein konstituierendes Element
der Stadt transformiert werden.

ORGANISATION Das Prinzip der Ver-
kehrsfiihrung stellt die Grundlage fiir die
Organisation des vorliegenden Projektes
dar. Die bestehenden Autobahnfiihrungen
werden durch das Gebadude geleitet. Die
Geschwindigkeit des Automobils gibt den
Kreisradius von 575 Meter vor. Dieser Ra-
dius erlaubt es mit der Héchstgeschwindig-
keit von 120km/h den Limmattaler Kreis zu
durchfahren und gewahrleistet somit einen
optimalen Verkehrsfluss.

@ Umnutzungsflachen wie: s '
Das Gebaude ist in vier Hauptgeschossen ILr?Igizlfc\;]ee}’r]niugtiEg?(ﬁﬁ — ::
organisiert. Als Schnittstelle zwischen Ge- Logistifrmen - = -
bdude und Region weist das Erdgeschoss >415000m2 LI
Funktionen des Umschlags von Waren und '-' ] |
Gltern auf, sowie des dffentlichen Perso- =g I

Limmattaler Kreis

nenverkehr. Das Erdgeschoss ist weitge-
hend freigespielt und ist klimatisch dem
Aussenraum zugeordnet. Lediglich die Ver-
sorgungskerne, die Zugédnge in die umlie-
genden Regionen und die vier dffentlichen
Nutzungen, Bahnhof, Bus- und Carterminal,
sowie der Lastwagenpark stellen geschlos-
sene Volumen dar.

Strassenverkehrszahlung Schweiz
durchschnittlicher Tageswert
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Anzahl Motorfahrezeuge

Das erste Obergeschoss weist Lager und
Depotflachen auf. Lastwagen werden Gber
die Autobahnausfahrten direkt ins erste
Obergeschoss gefiihrt. Der Autoverkehr
wird ins zweite Obergeschoss, zu den Kom-
merznutzungen, Biiros, Hotels und Parkh&u-
sern geleitet. Der regionale Zugang findet
jeweils iber Rampen im Innern des Kreises
statt.

Quelle: Bundesamt fiir Strassen

Giiterverkehr Schweiz
Jahreswert 2008

<2.5mio t/a

— <m0 t/a

Das Dachgeschoss weist Park- und Dach-
gartennutzungen auf und ist seitlich be-
grenzt durch die oberhalb der Strassenrdu-
me liegenden Solarpanels. Der Dachpark
wird durch die Hofe und die radial laufen-
den Tréger der Primdrstruktur charakte-
risiert. Alle Biirogeschosse weisen Uber
private Patios einen direkten Zugang zum
Dachgeschoss auf.

— <7 .5Mi0 /2

— <12.5mio t/a

— >125mio t/a

Quelle: Bundesamt filr Strassen
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Verkehrsnetz - Autobahn KREISINNERE Im Kreisinneren gibt es

Ringautobahn Zirich

eine 800 Meter im Durchmesser grosse
Flache. Es ist die best erschlossene Griin-
flache der Schweiz. In dieser Landschaft
werden Programme - Tempordrarchitektu-
ren - vorgesehen wie, Openairs, freestyle.
ch, Schwingerfest, Mountainbikeparcour,
Sportanlagen, Zirkus etc. Die Flache wird
durch ein Wegsystem trianguliert und struk-
turiert. Es gibt Dreicke, die wiederum topo-
graphisch trianguliert sind, welche so auf
ein spezielles Programm Bezug nehmen.
Dadurch gibt es einen ,Openair”-Berg, ei-
nen See der zugleich das Wasserreservoir
ist, eine Sportanlage, einen Offroad-Par-
cour, sowie ein Freilufttheater. Weiter gibt
es flache Flachen fiir Programme die eine
horizontale Fl&che brauchen, wie zum Bei-
spiel ein Zirkus.

STRUKTUR Die Betonstruktur des Geb&u-
des baut auf einem radialen Stiitzenraster
von 20 Meter auf. Die Geschossdecken
setzen sich aus Primar- und Sekundartrager
zusammen. Radiallaufende Betontréger bil-
den die Primé&rstruktur. Diese weisen eine
Offentlicher Verkehr - Schiene P statische Hohe von 3.5 Metern auf und
Einbindung des Limmattaler Kreises ins ZVV-Netz { ermfjglichen Spannweiten von tber 30 Me-
tern. Innerhalb dieser Trager sind kleintei-
! } ligere Sekundartréger angeordnet, welche
" orthogonal zur Priméarstruktur laufen. Sie
ermdglichen ein Ausbauraster innerhalb

S der Hauptgeschosse von 5 auf 5 Meter.
Konsne. | Durch die statische Hohe der Primarstruktur
von 3.5 Meter kann der Raum dazwischen
fir die Gebaudetechnik genutzt werden. So

Basel

Bern ' N . . .
Senl $ 'O R kann zwischen dienenden und bedienenden
nn AN\ . o
L - Geschossen innerhalb des Geb&udes un-
. pd A terschieden werden. Dies ermdglicht eine
/,f / maximale Flexibilitét innerhalb der Haupt-

geschosse.

Gegen den aussen liegenden Strassenring
[6st sich die Tragstruktur auf, lediglich jeder
zweite Primdrtrager stdsst an die dussere
Gebaudekante. Ahnlich wie bei Briicken-
konstruktionen kénnen durch unter der
Fahrbahn liegende Gurte héhere Spannwei-
ten erzielt werden. Dies ermdglicht stiitzen-
freie Fahrbahnen.

Zug
Luzern

R = Kurvenradius

SOWOHL ALS AUCH Dieses Projekt ist

@% ein architektonisches Geb&ude, ein Infra-
e strukturbau, sowie ein Stadtebau zugleich.
Es schafft auf verschiedenen Ebenen einen
Bezug zu der Stadt, zu der Region, sowie zu
z der Schweiz herzustellen. Das zeichnet die

v e _
R=127(eT] Qualitat dieses Projekts aus.

f = Seitenreibungskoeffizient

V=120 km/h
e=10%=5.7°
=098

R=575m
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Schnitt Limmattaler Kreis



